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Sojaajaloos kord suuremat, kord vdiksemat rolli ménginud ratsavégi on
vaeliik, mis on jddnud ilmselt jdddavalt minevikku ning millele ei leidu
enam kohta moodsates sdjavigedes.” Ratsavie aeg hakkas imber saama,
kui lahinguviljale ilmusid kuulipildujad ja tankid. Juba Esimene maail-
masdda nditas ratsaiiksuste ajast mahajadmust ning raskusi kohanemisel
uuenenud oludega. Siiski kasutati ratsavdge viimast korda laiaulatuslikult
veel Teises maailmasdjas. Aastatel 1917-1940 tegutsenud Eesti ratsavie
eksistents langeb seega aega, mil ratsaiiksuste paremad paevad olid jaa-
mas minevikku.

Kéesolev artikkel vaatleb ratsavde arengut sddadevahelises Eestis,
tdhelepanu all on kiisimus, kas ja kuivord toonane Eesti riigikaitse suutis
ajaga kaasas kéia.

Kui 1917. aastal asuti looma Eesti rahvusvieosasid, formeeriti nende
juurde ka ratsavigi. 1918. aasta varakevadel saatsid Saksa okupatsiooni-
voimud sarnaselt teiste rahvusvieosadega laiali ka Eesti ratsaliksused.
Taas kogunesid ratsamehed Vabadussdja alguses. Sdjas nditas Eesti rat-
savdgi ennast igati vajalikuna. Silmapaistvaima saavutusena voiks dra
mirkida Marienburg (Aliksne) — Jakobstadti (Jékabpils) operatsiooni,
kus Voru ldhistelt pealetungi alustanud ratsavigi litkus kiimne pdevaga
edasi enam kui 200 km, jdudes Daugava darsesse Jekabpilsi Louna-Litis.
See retk paiskas vaenlase 16plikult vilja Eesti aladelt ning aitas puhastada
Pohja-Litit enamlastest.

Rahuaegse Eesti ratsavae struktuur ja areng

Vabadussdjas kuulus Eesti rahvavde koosseisu kaks ratsapolku. Lisaks
neile oli Eesti sdjavde koosseisus mitmeid viiksemaid ratsavieiiksusi,

Artikkel pdhineb autori Tartu Ulikoolis 2004. aastal kaitstud 16putool.

2 Traditsioon piisib siiski vieosade nimetustes, paraku kiill mitte Eestis.
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niiteks kuulus igasse jalavdepolku iiks ratsaluurekomando.’ Tallinnas
asus ratsa-tagavaradivisjon, kus petati vilja ratsavie allohvitsere.* Balti-
sakslaste Balti pataljoni kuulus lisaks mitmetele teistele alliiksustele ka
ratsakuulipildurite komando ja eskadron. Oma eskadron oli ka soomus-
rongide diviisil, mis oli mdeldud ratsaluureks.’ 1919. aasta talvel formee-
riti Tallinna iiksikeskadron, mis allus Kaitseliidu iilemale.®

Suurema osa Vabadussdjast lounarindel vodidelnud ratsavigi toodi
parast sdja 10ppu Tartu {imbrusesse. Esimene ratsapolk paiknes Emajoe
laheduses Kavastu ja Kastre piirkonnas. Peagi toimunud uue iimberpai-
gutuse tulemusena asusid polgu moned osad Tartu linna. Teine ratsapolk
paigutati Vasula piirkonda. Kuna sdja jarel alustas {ilemjuhatus kohe vi-
gede koondamist, siis 2. ratsapolk likvideeriti. Kogu 2. ratsapolgu rivi-
koosseis ja vajalik varustus anti iile 1. ratsapolgule. 1920. aasta mai algu-
ses liideti 2. ratsapolgu eskadronid 1. ratsapolgu samanumbriliste eskad-
ronidega. Samal ajal jaotati 1. ratsapolgu eskadronide vahel dra ka soo-
musrongide diviisi eskadronid ja Tallinna iiksikeskadronid.” Likvideeriti
ka Balti pataljoni eskadron ning mitmed Balti pataljonis teeninud mehed
viidi iile 1. ratsapolgu koosseisu.® Lisaks tuli sdjaministri paevakésu ko-
haselt 11. vélipatareist formeerida iseseisev ratsapatarei, mis aga likvidee-
riti juba sama aasta oktoobris antud s§jaministri péievakéisu kohaselt.”
aasta mai 10puks ratsapolku 512 meest ja 580 hobust. Jaanuarl alguses,
enne 2. ratsapolgu ja iiksikeskadronide liitmist, olid 1. ratsapolgu vasta-
vad numbrid olnud aga 843 ja 607."°

1920. aasta 10. detsembril vdhendati neljaeskadroniline polk kahe-
eskadroniliseks.!" Hilisematel aastatel muudeti veel mitmeti alliiksuste
koosseise ja nende arvu. Peamiselt peeti sel puhul silmas vajadust moder-
niseerida ajale jalgu jadma kippuvat véeliiki. Kahe maailmasdja vahel oli

’  H. Walter, T. Tojak. Nad andsid koik. Tallinn: SE&JS, 2000. Lk 44. [Edaspidi
Walter, Tojak 2000.]
4 M. Oun. Eesti sdjavigi 1920-1940. Tallinn: Tammiskilp, 2001. Lk 97. [Edaspidi
Oun 2001.]
> Walter, Tojak 2001. Lk 37, 57-58.
Eesti Vabadussdda 1918-1920. II. Kolmas triikk. Tallinn: Mats, 1997. Lk 50.
E. Kramm. Eesti ratsavigi 11.X1.1917. — 11.X1.1927. — Sodur, nr 44/45, 1927. Lk
11 16-1117. [Edaspidi Kramm 1927.]
ERA 2315-1-138a. Lk 203; ERA 2315-1-138b. Lk 175.
®  ERA 2315-1-138a. Lk 151; ERA 2315-1-138b. Lk 415.
' Kramm 1927. Lk 1117.
" Ibid.

)
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ajajirke, mil ratsapolgus (edaspidi ratsariigement'”) oli kuni neli numbri-
list eskadroni. Kolmekiimnendate aastate algusest kuni riigemendi likvi-
deerimiseni 1940. aastal oli riigemendis kolm numbrilist eskadroni. Peale
numbrieskadronide olid alliiksusteks veel kuulipildurieskadron, tehnika-
komando ja suusk-jalgratturite komando (alates kolmekiimnendate algu-
sest suusk-jalgratturite eskadron).”® Neljas eskadron muutuski suusk-
jalgratturite eskadroniks. Taoline muutus tulenes sellest, et kahekiimnen-
date aastate 16pul Poolas ratsavdekursuse ldbinud ohvitserid tdid sealt
endaga kaasa moodsamaid tdekspidamisi — kaasaegne ratsavégi pidi ole-
ma tugeva tule- ja 166gijouga. Uks eskadron pidi loobuma hobustest ning
asuma suuskadele ja ratastele, et aidata iiksuse koosseisus moodustada
tugevat 166gi- ja tulebaasi ning liikuvat varu.'* 1933. aastaks oli ratsa-
riigemendi koosseisu lisandunud ka té6eskadron. "

1928. aasta sdjavdereformi kéigus loodi ratsa-, jala-, suurtiiki- ja soomus-
vagedes katte- ja kaadriliksused. Kaadriliksused tegelesid noorsddurite
véljadpetamisega. Lisaks pidid nad tegema mobilisatsiooni eeltéid ja
koondama uute véeosade formeerimiseks mehi. Mobilisatsiooni korral oli
nende tilesanne formeerida uued lahinguiiksused. Katteosad olid pidevalt
lahinguvdimelised, nende iilesandeks oli mobilisatsiooni katte teostamine.
Katteiiksustesse saadeti ainult noortedppuse libinud ajateenijad.'® Uheks
kattevieosaks oli arvatud ka Tartus asunud ratsariigement.'”

Mobilisatsiooni korral tulnuks Vorus kiirendatud korras viia lahingu-
korda kaks sealset katteeskadroni ja kaks kuulipilduriekadroni riihma.
Ulejéinud ratsariigement oleks lahingukorda viidud Tartus. Tallinnas
asunud Oppeeskadronist tuli sdja puhul luua ratsa-tagavaradivisjon. Li-
saks tuli Haapsalus, Viljandis ja Parnus moodustada komplekteerimise
korras kuus iiksikeskadroni, mille iilemaiks olid méératud tegevteenistu-
ses olevad ratsavieohvitserid.'®

2 24. novembril 1922. aastal kehtestati sGjaminister Jaan Sootsi kiiskkirjaga nimetus

riigement senise polgu asemel. Vt F. Limberg. Isamaa eest. Cardiff: Boreas
Publishing House, 1980. Lk 135. [Edaspidi Limberg 1980]

" Limberg 1980. Lk 155, 171, 186, 205.

' M. B. Ratsariigement 11.11.27. — 11.11.32. — S3dur, nr 44/45/46, 1932. Lk 1068.
"> Limberg 1980. Lk 171.

' " A. Pajur. Eesti riigikaitsepoliitika aastail 1918—1934. Tartu: Eesti Ajalooarhiiv,
1999. Lk 224.

7" Limberg 1980. Lk 136.

'8 ERA 513-1-1. Lk 24, 26.
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Ka 1939. aastal nédgi mobilisatsiooniplaan sdja korral ette kuue iiksik-
eskadroni ja ratsa-tagavaradivisjoni loomise. Lisaks neile oleks sdjatand-
ril tegutsenud ratsariigement. Nagu kiilmme aastat varasemates plaanides,
oleks niitidki tiksikeskadronid formeeritud Haapsalus, Viljandis ja Parnus.
Neist neli oleksid pidanud tegevusvalmis saama 24 tundi parast mobili-
satsioonikdsu saamist, kaks iilejddnut aga 36 tunni pérast. 36 tunniga tuli
sOjaseisukorda viia ka ratsariigemendi kaks eskadroni. Kahe d6pdevaga
pidi lahinguvdimeline olema kogu riigement. 1939. aasta kattekava nigi
ette, et ratsarligemendi kattevdeosad oleksid valmis vélja astuma kolm
tundi parast kisu saamist."”

1940. aasta oli ratsavidele siindmusterohke ja podrdeline. Selle aasta ke-
vadel plaaniti ratsarligement muuta luureriigemendiks, mis formeeriks
sdja korral diviiside luurepataljonid. Ratsariigement pidi 1940. aastal
juurde saama suurtiikipatarei ja auto-tanki riigemendist 2. kompanii, mis
sama aasta aprillis viidi Valgast Tartusse.”” Seega poleks Eestis sdjaaeg-
ses organisatsioonis ratsaviage puhtal kujul enam olnud, ratsavégi oleks
eskadronidena laiali jaotatud erinevate diviiside luurepataljonidesse.”’
Kuigi Fred Limberg vdidab oma raamatus “Isamaa eest”, et juba 1. sep-
tembril 1939. aastal kuulus ratsariigemendi koosseisu ka soomusautode
rithm,* ei nii see paika pidavat, sest erinevalt teistest ratsariigemendi
alliiksustest, polnud 1939. aasta detsembris piithadepuhkusele lubatud
ratsavielaste hulgas iihtegi soomusautode rithma kuulunud meest.*®
Arvatavasti oli ratsavde uudse ldhenemise itheks pohjuseks 1939.
aasta Poola-Saksa sdja Oppetunnid. Poola ratsavigi, mida peeti tollal
itheks maailma parimaks, oli sunnitud taanduma Saksa tankivigede ees,
niidates taaskord ilmekalt véeliigi hiilgeaegade 16ppu ja organisatsiooni
acgumist. Tegelikult polnud idee kasutada ratsaiiksusi tulevikus ainult
luuretegevusel sugugi uus. Juba kahekiimnendatel ja kolmekiimnendatel
aastatel olid mitmed ratsavdeohvitserid avaldanud ajakirjas Sddur arva-
must, et ratsavidge oleks kdige otstarbekam kasutada luuresalkades. Pari-
maks peeti siiski segakoosseisuga luuretiksust, millest suurem osa koos-

9 . Salo. Eesti kaitseviie sdjaline valmisolek 1939. aastal. (Magistritdd.) Tartu:

Tartu Ulikool, 2000. Lk 31-32, 42.
2 Qun 2001. Lk 97.

2l ERA 513-1-1. Lk 370.

2 Limberg 1980. Lk 205.

3 ERA 619-3-54. Lk 443.
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nenuks ratsaviest. Ulejddnud iiksuse osad moodustunuks suusk-jalg-
ratturitest, suurtiikivéest ning soomusjdududest.”*

1940. aasta suvel kehtestatud ndukogude okupatsioon pani aluse timber-
korraldustele, millest ei jadnud puutumata ka ratsariigement. Nagu tavali-
selt, viibis ratsariigement ka 1940. aasta suvel Vérskas Petseri PGhjalaag-
ris. Erinevalt aga varasematest aastatest ei ldinud riigement pérast laagri
16ppu tagasi Tartusse. Riigemendi uueks alaliseks asukohaks oli alates 26.
augustist magratud Elva linn ja selle 1dhiiimbrus.”

Elvas viibimise periood jdi ratsariigemendile liihikeseks, sest juba 29.
augustil “otsustas” ENSV rahvakomissaride noukogu kujundada Eesti
rahvavie timber territoriaal-laskurkorpuseks. Korpuse formeerijaks ja
juhiks méérati Vabadussdja ajal 1. ratsapolgu ning kahekiimnendate aas-
tate esimesel poolel ratsariigemendi lilema ametit pidanud kindralmajor
Gustav Jonson.”® Nagu teistelegi Eesti vicosadele, tihendas see otsus
ratsariigemendile likvideerimist.

Ratsariigemendi laialisaatmise paevaks loetakse 1940. aasta 10. sep-
tembrit. Sellel pieval lahkus viimane osa riigemendi kaadrist, sddurkon-
nast ja hobustest formeeritavasse 22. territoriaal-laskurkorpusesse. Ka
riigemendi iilem major Feliks Janes pidas seda kuupédeva riigemendi vii-
maseks.”’” Seega eksisteeris ratsariigement koos oma eelkiija, 1. ratsa-
polguga, ligi 23 aastat.

Nii nagu ratsariigemendis, kus leidsid kahe aastakiimne viltel aset kord
suuremad, kord véiksemad muutused, vahetusid aja jooksul ka riigemendi
iilemad. 15. septembril 1921. aastal lahkus esimene riigemendiiilem kolo-
nel Gustav Jonson ajutiselt Tallinna, astudes kindralstaabikursustele.
Hiljem suundus ta Prantsusmaale tdiendama oma sd&jalist haridust. See-
tottu oli ta riigemendi otsesest juhtimisest sageli eemal ning tegelik juh-
timine jii kapten Paul Bassen-Spilleri dlule. 4. mail 1924. aastal nimetati
kolonel Jonson kindralstaabiiilema abiks.”® Kulus veel kolm ja pool

V. Till. Meie ratsaviest ja tema tihtsusest. — S3dur, nr 21/22, 1932. Lk 554; N. B.
Ratsaluurest meie oludes. — Sddur, nr 19/20, 1929. Lk 461; N. B. Ratsavie luurest
koos soomusautodega. — Sddur, nr 18, 1929. Lk 423, 425-426; J. Kurvits. Ratsavie
téhtsus tdnapdeva sdjas ja lahingus meie oludes. — Sddur, nr 45/46, 1937. Lk 1095-
1096.
» ERA 513-1-61. Lk 29.
% ERA R-941-1-132. Lk 9.
> ERA R-941-1-132. Lk 17.
#  Kramm 1927. Lk 1119.
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aastat, enne kui riigemendiiilema kohusetéitja major Bassen-Spiller mai-
rati uueks riigemendi iilemaks.*

Paul Bassen-Spiller juhtis ratsariigementi kodige kauem — kaheksa
aastat (lisaks kolm aastat veel riigemendiiilema kohusetditjana). 1935.
aasta detsembris vabastati kolonel Bassen-Spiller oma ametikohalt ning
maidrati kaitsevde staabi juures asuvasse juhtide reservi. Tema jérglane
riigemendiiilema ametipostil oli kolonelleitnant Jaan Kurvits.® 1939.
aasta novembris andis president Konstantin Péts vilja késkkirja, millega
viis kolonel Kurvitsa {ile 2. diviisi staabitilemaks. Riigemendi uueks iile-
maks médras president alates 1. detsembrist kolonelleitnant Martin-
Friedrich Bergmanni, kes toodi iile sdjavée staabi juures asunud juhtide
reservist.’’

Kaks viimast ratsariigemendi iilemat ei saanud oma ametikohal olla
kahepeale kokku aastatki. 1940. aasta 31. augustil vabastati kolonelleit-
nant Bergmann teenistusest viidetava aja véljateenimise tottu. Riigemen-
dililema ametisse méadrati major Feliks Jénes, kellest sai iihtlasi ka Elva
garnisoni iilem.”> Ratsariigemendi likvideerimise tottu 1940. aasta sep-
tembris sai major Janes riigementi juhtida napilt iile néddala.

Ratsavaelaste valjadpe

Vabadussdjast saabunud ratsavégi oli nii organisatsiooni kui ka vaadete
poolest juurdunud endisesse Vene siisteemi.” Riigemendi sisekorras iiri-
tasid need, kel Vene teenistus veel meeles, seda meelde tuletada ja jarele
aimata. Siiski leidsid katsed sisekorda Vene maiérustiku alusel maksma
panna vastuseisu.’* Ette vdeti siisteemi pdhjalik revideerimine, mis pdhi-
nes Vabadussdja kogemustel. Vdimaluste piires voeti eeskujuks ka Laa-
ne-Euroopa ratsavigi.”’

Enne veel, kui asuda ldhemalt vaatlema ratsavielaste viljadppega
seonduvat, tuleb dra mirkida ratsavde inspektuuri loomine kahekiimnen-
date aastate alguses. Inspektuur allus sdjaministeeriumile (hiljem kaitse-

» Major Bassen-Spiller. — Postimees, nr 337, 1927. Lk 5.

3 ERA 619-3-50. Lk 299, 307.

3 ERA 619-3-54. Lk 399, 405.

32 ERA 513-1-61. Lk 29; ERA R-941-1-131. Lk 14.

3 X Ratsa riigemendi 7. aastapdev. — S3dur, nr 46, 1925. Lk 995. [Edaspidi Sodur,
nr 46, 1925.]

3 Kramm 1927. Lk 1117.

3% S3dur, nr 46, 1925. Lk 995.
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ministeerium). Tema {ilesandeks oli kontrollida ratsavée erialast vélja-
opet, tutvuda uute relvadega, katsetada neid ja tdotada vilja juhendid.
Sarnaselt paljude teiste Eesti Vabariigi riigiasutustega 10petati ka inspek-
tuuri tegevus 1940. aastal.*®

Oma esimesed ajateenijad sai riigement 1920. aasta septembris. Nende
185 mehe viljadpe kannatas ratsariigemendile kohustuseks olnud piiri-
valveteenistusest tulenenud ajapuuduse tottu. 1921. aastal said kutsealu-
sed juba aga kavakindla véljadppe. Toimunu oli teedrajav ning kasutusele
voetud dppemeetodid ja saavutatud tagajirjed said mdoodupuuks tulevaste
aastakdikude Oppetodle ratsateenistuse alal. Kuna jérgnevate aastate kut-
sealused olid muutunud nouete kohaselt sunnitud suure osa oma etteval-
mistusest kulutama jalavde lahingupidamisviiside Oppimisele, siis said
1921. aasta ajateenijad neist parema véljadppe ratsateenistuse alal.’’

Ratsaviakke tuli saata esmajarjekorras need kutsealused, kes avaldasid
soovi teenida ratsavies ja seda oma hobusega. Ulevaatuse ldbinud hobune
toodi sdjavéeosa lilema korraldusel véeossa alles siis, kui nekrut oli saa-
nud 4-5 kuud esialgset dpet. Kogu teenistusaja oli hobune riigi iilalpida-
misel. Hobuse vigastuse v&i surma puhul tuli kahju riigil hiivitada. Nek-
rutiaja 13ppedes lahkus ajateenija koos hobusega.™

1923. aastal paranes ratsavéelaste véljadpe tunduvalt, sest avanes
voimalus kasutada Petseri laskeplatsi. Varem olid riigemendi eskadronid
suvise Oppetdd ajal ruumipuudusel pillutatud laiali erinevatesse moisates-
se Tartu ldhedal, mis takistas iihtset viljadpet. Niilidsest algas kdigis es-
kadronides iihine lahinguviljadpe nii ratsa kui ka jala. Leiti, et ratsa-
rigemendis kasutusel olev endine Vene ratsarivi ei vastanud enam aja
nduetele. Mitmete katsetuste jarel jouti jareldusele, et uus rivikord peab
arvestama tulelahingu eripiradega. Kujunenud seisukohad pandi maksma
ratsavie ajutise eeskirjana.’* Kahjuks puudub voimalus selle eeskirja
kohta midagi tdpsemat lisada, kuna kdesoleva artikli autoril pole dnnestu-
nud ajutise eeskirja kohta andmeid leida.

Petseri Pohjalaagris viibimine vdimaldas ratsaviele kdige mitmekesi-
semat lahinguviljadpet. Eripalgelisel maastikul sai ratsarligement soorita-
da iilesandeid, mis ndudsid kiimnete kilomeetrite libimist.*’ Poliigoon
pakkus ka héid vdimalusi harjutada koostdod teiste véeliikidega. Peale

36 Eesti riigiarhiivi fondide teatmik I. Tallinn: Eesti Riigarhiiv, 1993. Lk 157.

7 Kramm 1927. Lk 1118.

3 Ratsavikke teenistuse astumise tingimised. — Postimees, nr 135, 1921. Lk 3.
¥ Kramm 1927. Lk 1119-1120.

4 Sadur, nr 46, 1925. Lk 998.
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lahinguvéljadppe vOimaldas laager riigemendil rahuldada omi spordi- ja
puhkevajadusi.*!

1920. aasta 1. juunist sai Tallinnas asunud ratsa-tagavaradivisjonist,
mis oli loodud Vabadussdja ajal ratsavde allohvitseride véljadpetamiseks,
ratsavée allohvitseride kool. See kool ei saanud tegutseda kaua, sest juba
1921. aasta jaanuaris ithendati jala-, kahur- ja ratsavée allohvitseride koo-
lid iiheks allohvitseride kooliks, mis 1930. aastate teisel poolel muudeti
lahingukooliks.*

Kuna ratsavées valitses allohvitseride puudus, loodi juba 1921. aasta
novembris ka ratsariigemendi juurde dppekomando. Esimene kursus kes-
tis 31. jaanuarini 1922. aastal. Kursantideks méairati 23 meest esimestest
teenistusse vOetud nekrutitest. Nende dppeprogrammi kuulusid ratsasoit,
mddgaga raiumine, piigitegevus, sisemdérustik, garnisoniméérustik, to-
pograafia, viliméirustik ja jalavie rivikord.”

Vabadussdja 16ppedes tegutses Tallinnas vabariigi sdjakool, mis val-
mistas ette erinevate vieliikide nooremohvitsere. Selles koolis valmistati
ette ka ratsavde nooremohvitsere.*® 1923. aastal kaotati sdjakoolis
ratsaklass, sest ratsavdeohvitseride vajadus oli tdidetud. Edaspidi hakkas
ratsavigi saama ohvitsere erikorra jargi.*> Samal aastal liideti sdjakool ja
selle juures olevad kursused, allohvitseride kool ning kindralstaabikursu-
sed Sdjavie Uhendatud Oppeasutusteks (1929-1937 Kaitsevie Uhenda-
tud Oppeasutused, KUO).*® KUO juures Tallinnas asus dppeeskadron,
kus tdiendati ohvitseride ratsaviieteadmisi ja ratsasdiduoskusi. Oppees-
kadroni iilesannete hulka kuulus remonthobuste®’ ratsastamine ja tsere-
mooniatel tdhtsate isikute eskortimine. 1931. aastal tekkis idee likvideeri-
da Tallinnas asunud dppeeskadron ja anda selle iilesanded iile Tartus asu-
nud ratsariigemendile. Mitmesugustel pdhjustel jdi see siiski teostamata.
Viis aastat hiljem mdeldi ainult remonthobuste ratsastamise iileviimisele
Tartusse. Selgi korral jdi kavatsus ellu viimata. PShjuseks olid seekord
uue talli ehitamise vajadus Tartusse, kuna viimane oli liiga hdivatud, ning
eriorganisatsiooni loomise vajadus.*®

' Sadur, nr 44/45/46, 1932. Lk 1068-1069.

* Oun 2001. Lk 97, 99.

# Kramm 1927. Lk 1118.

* Oun 2001. Lk 97.

4 J. Torvand. Jooni vabariigi kaitsejoudude arenemisest pirast Vabadussdda. —
S&dur, nr 6/7/8, 1928. Lk 203.

" Oun 2001. Lk 98.

47 Remonthobune (uuendhobune) — noor ratsastamata hobune.

“ ERA 513-1-1. Lk 29, 263-264.
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Seoses teenistusaja lithendamisega iihele aastale 1928. aastal vajas rat-
savigi hésti ettevalmistatud ohvitsere ja iileajateenijaid. Juba 1927. aastal
algas ratsavdeohvitseride lahetamine Poola. Kuna Eestis sel ajal valitsenud
vaated ratsavde kasutamise ja véljadppe alal ei vastanud enam tolle aja
nduetele, siis pidid ldhetatud ohvitserid tutvuma Poolas maksmapandud
ratsavde viljadppe nduetega. Voorsil kursuse 1dbinud ohvitserid toid endaga
kaasa uuemaid tdekspidamisi ning asusid muutma siinseid vaateid ja oppe-
meetodeid. Selgus, et puhtakujuline ratsavdgi, varustatuna modga, piigi ja
karabiiniga, on oma aja dra elanud. Moodsal ratsavéel pidi peale kiiruse,
litkkuvuse ja manddverdamisvdime olema ka tugev tule- ja 166gijoud. See-
pérast kaotati iiks hobueskadron ning asemele loodi suusk-jalgratturite es-
kadron. Nii Eesti oludele kohandatud ratsasdidu kui ka ratsavée iilesannete
lahendamise viljadppemeetodid osutusid véidetavalt aga veel jatkuvalt
otstarbekaks ja elujduliseks.*’ Alles kolmekiimnendate aastate alguses hak-
kas ratsasdidu uus kool murdma end Eesti ratsavikke. Uuenesid ratsasdidu
tehniline kiilg, alused ja pohimdtted ning dpetamismeetodid.

Vana ratsasdidu kool asetas pohirdhu maneezisdidule. Varasemalt
oigeks peetud istak ning hobuse litkumine andsid silmale ilusa pildi, kuid
taolised maneezikooli ratsanikud osutusid maastikul saamatuks. Seetdttu
podras uus kool enam tihelepanu maastikul toimuvale viljadppele.”

Poola ei jadnud ainsaks vilisriigiks, kuhu ratsavdeohvitsere saadeti.
1936. aastal ldhetati leitnant August Mairtin kaheks aastaks Ungarisse
Orkeny ratsaviekooli.”' Ratsasdiduinstruktorite viljadpetamisele Poolas
jérgnes mone aja pérast ratsasdiduinstruktorite kursuste asutamine Tallin-
nas, kus tutvustati uut ratsasdidukooli.” Peale ratsavie ohvitseride osales
kursustel ka suurtiikivieohvitsere. Oppeperiood jagunes talviseks ja suvi-
seks. Pohiainetena Gpiti ratsasdidu tehnikat, noorte hobuste ratsastamist,
vanemate hobuste juures esinenud vigade parandamist, hobuse juhtimist
igasugustel maastikel ja kiikudel, piistoli kasitsemist ratsa jne.” Kuna
Eesti kaitsevies oli puudus dige ja iihtlase ratsutamise ning hobuse kasu-
tamisteenistuse alastest teadmistest, siis oli kursuse siht koolitada selliste

4 Sodur, nr 44/45/46, 1932. Lk 1068.

50 J. A-a. Mdnda ratsasdidu uuest koolist. — Sddur, nr 37/38/39, 1932. Lk 921-922, 925.

' ERA 513-1-1. Lk 253, 341.

H. Kurg. Soit rakendatud suurtiikiga ja uus ratsasdidukool. — Sodur, nr 14/15,
1934. Lk 417.

3 F. S. Ratsasdidu instruktorite kursused ohvitseridele. — Sddur, nr 48/49, 1931. Lk
1271; F. S. Kolmas ohvitseride ratsasdidu kursus. — Sodur, nr 51/52, 1932. Lk 1353.
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teadmistega inimesi, kes 1dpetamise jérel asuksid omandatut sdjavées
teistele edasi andma.**

Et KUO juures puudus ratsavieohvitseride ettevalmistamise klass,
komplekteeriti ratsarligement jalavde voi suurtiikivde alal ettevalmistuse saa-
nud ohvitseridega. Ratsavéelise ettevalmistuse saamiseks korraldati neile
tdiendavaid erikursusi. Kolmekiimnendate aastate keskel hakkas aga
ratsariigemendis tunda andma ohvitseride puudus. 1934. aasta septembris sai
ratsavdeinspektor kindralmajor Jonson ratsariigemendi {ilemalt ettekande,
milles selgus, et riigemendi koosseisus oli viis ohvitseri alla normi. Lisaks
olid neljal ohvitseril ldbimata ratsaala erikursused ning oodata oli veel mone
ohvitseri lahkumist. Seetdttu palus kindralmajor Jonson kaitsevagede lilemju-
hatajalt ndusolekut nooremohvitseride ratsavdekursuse organiseerimiseks.
Lisaks ratsartigemendi ohvitseride koosseisu tdiendamisele oleks kursus and-
nud ratsavéeohvitseri ettevalmistuse ka tulevastele jalavderiigementide ja -
pataljonide ratsakomandode iilematele. Kindralmajor Jonson leidis, et mobili-
satsiooni korral ei suudaks ratsavée reservohvitseride kaader anda piisavalt
asjatundjaid iseseisva ratsakomando juhtimiseks.>

1935. aasta jaanuari viimastel pdevadel avatigi Tallinnas ratsavieins-
pektuuri juures ohvitseride ratsavdekursus, kuhu léhetati jalavéeriigemen-
tidest ja iksikpataljonidest kokku 24 nooremohvitseri. Kursuse eesmaér-
giks oli valmistada ette nooremjuhte ratsavde komando- ja rithmaiilema-
teks ning anda lisa ratsariigemendi ohvitseride kaadrile. Uheksa ja poole
kuuline kursus jagunes talviseks, suviseks ja siigiseseks perioodiks. Tal-
vise perioodi peatéhelepanu oli pdoratud ratsavée taktikalistele tilesanne-
tele. Ka oOpiti hobustel ratsasdidutehnikat ning noorte, dpetamata hobuste
ratsastamist. Talvel omandatud teoreetilised teadmised tuli suvel prakti-
kaga kinnistada. Selleks soideti Petseri Pdohjalaagrisse, kus asus
ratsariigement. Praktiliste dppuste korraldamiseks saadi riigemendist sel-
leks vajalikke meeskondi, hobuseid ja relvi. Peale taktikaliste {ilesannete
lahendamise ja maastikusdidu pandi rdhku ka piistoli kdsitsemisele ratsa,
Idhkeasjandusele, rautamisoskustele ning hobuste haiguste tundmisele ja
viiksemate vigastuste ravimisele. Laagri 10pul sooritas kursus ratsa-
rannaku Virskast Tallinnasse. Siigisperioodil viimistleti ratsasdiduoskusi,
voeti 1dbi veel moned teoreetilised ained ning harjutati terarelva késitse-
mist. Lopetanud kursandid omandasid valikuoskused méérata hobuseid
erinevatesse vieliikidesse.™

> Sodur 1932, nr 51/52. Lk 1354.

> ERA513-1-1.Lk 78.

% A. Mirkmeid ohvitseride ratsaviekursuse tegevusest ja elust. — Sddur, nr 45/46,
1935. Lk 1076-1079.
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Viga kaua puudus ratsaviel oma eeskiri, mille tottu kannatas ratsavée
viljadpe.”” Alles kolmekiimnendate aastate keskpaigas jouti eeskirja vil-
jatootamiseni. Ratsavde eeskirja I osa, mis késitles iiksikvditleja vélja-
opet, valmis 1935. aastaks ning kinnitati sama aasta mértsis kaitsevigede
tilemjuhataja otsusega. Ratsaliksuste rividppusi késitlev eeskirja II osa
valmis 15plikul kujul aasta hiljem.’® 1939. aastal juhtis sdjavigede staabi-
ilem kindralleitnant Nikolai Reek tdhelepanu ratsavde eeskirja III osa
(RE III) véljatootamise vajalikkusele. RE III pidi sdtestama ratsavée te-
gutsemise lahingus. Seni oli ratsavielaste véljadppeks kasutatud umbkau-
du viis aastat vana ajutist Oppekava, mis ei vastanud kindralleitnant Reegi
arvates enam muutunud eeskirjadele ja uuenenud nduetele.”® Artikli auto-
ril puuduvad andmed, et enne NSV Liidu okupatsiooni oleks nimetatud
eeskiri valminud.

Ratsarigemendi majandus- ja ehitusalased t66d

Alates 1920. aasta mai algusest asus ratsapolk kandma piirivalveteenistust
Peipsi rannikul. Sellest kohustusest vabaneti alles 1921. aasta jaanuaris,
mil saabuti tagasi Tartusse ja asuti Lembitu kasarmutesse.®’ Tartus puu-
dusid ratsavéelastel nduetekohased eluruumid, tallid, laod, Sppeplatsid ja
lasketiirud. Kuni 1930. aasta siigiseni oli riigement (peamiselt tallid) pil-
lutatud laiali iile linna. S6ltumata ilmast tuli kinnise maneezi puudumisel
pidada ratsasdidudppusi lahtise taeva all. Kdik see raskendas riigemendis
toimuvat dppetddd.®!

Olukorra normaliseerimiseks kulus riigemendil aastaid. Koik vajali-
kud t66d tehti omal joul ja algatusel. Esimeste tdodena vottis riigement
ette maneeziplatsi rajamise, kahe galeriiga lasketiiru (laskeulatus 200
meetrit) ning iihele eskadronile talli ehitamise. Asutati ka oma rétsepa- ja
kingsepatodkojad, kus igale sddurile dmmeldi kogu riietus vastavalt
mdddule. Erinevate blankettide ja dppevahendite triikkimiseks loodi oma
triikikoda.”

7 V. Till. Meie ratsaviest ja tema tdhtsusest. — Sodur, nr 21/22, 1932. Lk 555.

[Edaspidi Till 1932.]

¥ ERA 513-1-40. Lk 4; ERA 513-1-1. Lk 187.

% ERA 513-1-1. Lk 338-339.

% Kramm 1927. Lk 1117-1118.

' P. Vent. Kilde Ratsariigemendi majandusest. — S3dur, nr 45/46, 1937. Lk 1121.
[Edaspidi Vent 1937.]

2 Kramm 1927. Lk 1119-1120.
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1931. aasta jaanuariks koondus kogu ratsariigement Lembitu kasar-
mute juurde. Selleks ehitati mitmed vanad laoruumid timber tallideks ja
teisteks tarvilikeks hooneteks. Tallidesse seati sisse veevérk ning koik
riigemendi to6kojad elektrifitseeriti. Mitmesuguste uute masinate ostmine
tookodadesse vdimaldas riigemendil teha ise t6id, mida varem tuli lasta
teha suurte summade eest mujal. Riigemendi kodki soetati kartulikoori-
mismasin, liha- ja leivaldikur ning nugade ja kahvlite puhastamiseks va-
jalikud masinad. Muretsetud tehnika vdimaldas kokku hoida sodurite
t66joudu.”

Lembitu kasarmutesse paigutati ka riigemendi staap. Samuti sai vete-
rinaar-ambulants tihes haigete hobuste talliga omale uued ajakohased
ruumid. Ehitati uus ja moodne kdok koos sdogisaaliga, mis valmis riige-
mendi 15. aastapievaks.®* 1937. aastaks olid riigemendil olemas koeta-
vate laskehoonetega varustatud lasketiirud ning kinnine maneez, mis oli
suurimaid Baltikumis. Sodurite vaba aja veetmiseks oli riigemendi poe
juurde rajatud klubi.®®

Kuna véljadppeks oli vaja suurt dppeplatsi ja mitmekesist maastikku,
mida Tartu 1&hitimbruses polnud, viibis riigement suvekuudel véljaspool oma
alalist asukohta. Et korteriolud maal ei voimaldanud riigemendi koospaikne-
mist, siis asuti eskadronide kaupa erinevatesse moisatesse. See aga takistas
riigemendi ihist véljadpet ja iihtlast juhtimist. Olukord paranes alles Petseri
poliigooni loomisega. Esimest korda kasutas ratsariigement avanenud voi-
malust seal harjutada 1923. aastal. 1926. aastal omandas riigement Petseri
laskeplatsil (nn Petseri Pohjalaager) krundi, kuhu asus ehitama kasarmuid ja
talle, kus viibida suvekuudel.*® Lisaks oli rigemendil kasutada keset dppe-
viélja asunud Mustoja talu, kus halva seedimisega hobustele muretseti varsket
heina.®” Virska lahe ires asunud laagrisse oli modda veeteed vdimalik ve-
dada suuri koguseid koikvoimalikku hobusemoona, mida riigemendil 1dks
vaja kogu laagriaja kestel.*®

Eluliselt tdhtsate rajatiste ehitamise kdrvalt pidas ratsariigement meeles ka
neid ratsavéelasi, kes langesid Vabadussdjas. Nende milestuse hoidmi-
seks piistitati riigemendi tilema kohusetditja major Paul Bassen-Spilleri

P, H. Monda ratsariigemendi majandusest. — Sodur, nr 44/45/46, 1932. Lk 1069.

% Ibid.

% Vent 1937. Lk 1121.

% Kramm 1927. Lk 1119-1120.

¢ Vent 1937. Lk 1121.

% H-s. Monda Petseri laskevéljalt. — Sodur, nr 40/41, 1926. Lk 886.
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eestvottel Lembitu kasarmute platsile mélestussammas.” Ule kuue meetri
korge maakividest ja betoonist monument avati 6. juulil 1924. aastal.
Avamisele oli kogunenud hulk rahvast ning mitmete véeosade ja organi-
satsioonide esindajaid.”’ Kaks aastat hiljem kinnitati sambale malmist
mdlestustahvlid langenute nimedega. Tahvlid avas sGjaministri abi kindral
Paul Lill.”" Piistitatud samba juurde kogunes riigement olulisematel téht-
paevadel. Milestusmaérgi juures jagati auhindu ning noored andsid seal
oma vandetdotuse.”” 1932. aastal piistitati koos Voru Kaitseliidu maleva-
ga monument ka Suure Munamée jalamile, et meenutada ratsavée iiht
verisemat lahingut Vabadussdjas. Maakividest alusele paigutatud obeliski
avas kaitseminister August Kerem.”

Seega oli ratsariigement lisaks ajateenijate véljadpetamisele sunnitud
kogu rahuaja tegelema ka oma alalise elupaiga véljachitamise ja uuenda-
misega, kaasates toOsse isegi rivialliiksused. Igasugused majandustood
takistasid kiill ratsavielaste viljadpet,” kuid tulevikku silmas pidades
olid tehtud joupingutused hiadavajalikud, sest valminud ajakohased rajati-
sed 16id paremad eeldused korraliku véljadppe saamiseks rutem ja véhe-
ma vaevaga.”

Veidi iile kahekiimne aasta eksisteerinud Eesti ratsavégi suutis selle
liihikese ajaga jdtta endast olulise mérgi Eesti sojaajalukku. Vabadussdjas
end veel igati vajalikuna ndidanud véeliik ei jddnud puhkama sdjas teenitud
kuulsusele, vaid {iritas kahel jargnenud rahuaastakiimnel end kui iganevat
vieliiki kaasajastada, vottes eeskujuks Euroopa ratsavéigedes toimuvat.

Allikad ja kirjandus

a) allikad

ERA 513-1-1, 40, 61.
ERA 619-3-50, 54.

ERA R-941-1-131, 132.
ERA 2315-1-138a, 138b.

® Kramm 1927. Lk 1120.

™ S. Milestussammas Ratsariigemendis wabadussdja kestel langenutele. — S3dur, nr
30, 1924. Lk 13.

"' SI. Tahtis pdev ratsa-riigemendis. — S&dur, nr 17/18, 1926. Lk 378.

7 Kramm 1927. Lk 1121.

L. Munamie lahingu mélestusmiirk. — Sddur, nr 31/32, 1932. Lk 789-790.

™ Till 1932. Lk 555.

° Vent 1937. Lk 1121.

i}



EESTI RATSAVAGI MAAILMASODADEVAHELISEL PERIOODIL 191

b) kirjandus

A. Mirkmeid ohvitseride ratsavdekursuse tegevusest ja elust. — Sodur, nr 45/46,
1935. Lk 1076-1079.

Eesti riigiarhiivi fondide teatmik I. Tallinn: Eesti Riigiarhiiv, 1993.

Eesti Vabadussoda 1918-1920. 11. Kolmas triikk. Tallinn: Mats, 1997.

F. S. Kolmas ohvitseride ratsasdidu kursus. — Sodur, nr 51/52, 1932. Lk 1353—
1354,

F. S. Ratsasdidu instruktorite kursused ohvitseridele. — Sodur, nr 48/49, 1931. Lk
1271-1272.

H-s. Monda Petseri laskeviljalt. — Sodur, nr 40/41, 1926. Lk 884-886.

J. A-a. Monda ratsas6idu uuest koolist. — Sodur, nr 37/38/39, 1932. Lk 921-925.

Kramm, E. Eesti ratsavigi 11.X1.1917.—-11.X1.1927. — Sodur, nr 44/45, 1927. Lk
1093-1124.

Kurg, H. Soit rakendatud suurtiikiga ja uus ratsasdidukool. — Sddur, nr 14/15,
1934. Lk 417-418.

L. Munamée lahingu mélestusmérk. — Sddur, nr 31/32, 1932. Lk 789-790.

Limberg, F. Isamaa eest. Cardiff: Boreas Publishing House, 1980.

Major Bassen-Spiller. — Postimees, nr 337, 1927. Lk 5.

M. B. Ratsarligement 11.11.27.-11.11.32. — Sddur, nr 44/45/46, 1932. Lk 1068—
1069.

Pajur, A. Eesti riigikaitsepoliitika aastail 1918—-1934. Tartu: Eesti Ajalooarhiiv,
1999.

P. H. Mdnda ratsariigemendi majandusest. — Sodur, nr 44/45/46, 1932. Lk 1069.

Ratsavikke teenistuse astumise tingimised. — Postimees, nr 135, 1921. Lk 3.

S. Milestussammas Ratsariigemendis wabadussdja kestel langenutele. — Sddur, nr
30, 1924. Lk 13.

Salo, U. Eesti kaitsevde sojaline valmisolek 1939. aastal. (Magistritoo.) Tartu:
Tartu Ulikool, 2000.

SI. Tahtis péev ratsa-riigemendis. — Sodur, nr 17/18, 1926. Lk 378-379.

Walter, H; Tojak, T. Nad andsid koik. Tallinn: SE&JS, 2000. Lk 44.

Oun, M. Eesti sdjavigi 1920-1940. Tallinn: Tammiskilp, 2001. Lk 97.

Till, V. Meie ratsaviest ja tema tdhtsusest. — Sodur, nr 21/22, 1932. Lk 553-557.

Torvand, J. Jooni vabariigi kaitsejoudude arenemisest pérast Vabadussoda. —
Sadur, nr 6/7/8, 1928. Lk 189-2009.

Vent, P. Kilde Ratsariigemendi majandusest. — Sddur, nr 45/46, 1937. Lk 1121.

X. Ratsa riigemendi 7. aastapdev. — Sodur, 1925, nr 46. Lk 995-998.

Urmet Paloveer, Projektijuht
Tartu Ulikooli ajaloo muuseum





